




❖

❖

❖

❖

❖

❖



https://nguoiquansat.vn/thong-doc-nhnn-giai-thich-vi-sao-khong-the-dong-thoi-mo-rong-chinh-sach-tien-te-va-chinh-sach-tai-khoa-191165.html
https://vietnambiz.vn/ap-luc-ty-gia-tang-cao-nhnn-phai-ban-can-thiep-27-ty-usd-trong-thang-12-20251916636636.htm
https://cafef.vn/co-so-nao-de-viet-nam-dat-muc-tieu-tang-truong-gdp-8-nam-2025-188250109143920132.chn
https://vietstock.vn/2025/01/so-doanh-nghiep-vo-no-o-phap-tang-len-muc-ky-luc-775-1260442.htm
https://vietstock.vn/2025/01/trung-quoc-map-me-nguong-giam-phat-775-1260513.htm
https://vietstock.vn/2025/01/tong-thong-biden-siet-chat-xuat-khau-chip-ai-truoc-khi-roi-nhiem-so-775-1260457.htm
https://vietstock.vn/2025/01/lan-song-ban-thao-trai-phieu-tren-toan-cau-loi-suat-my-huong-toi-moc-5-773-1260424.htm




➢

➢

➢

✓

✓

✓

✓

✓

✓

✓



✓

✓

Những tác động từ sự kiện tái cấu trúc liên minh đến một số doanh nghiệp cảng/vận tải biển

Nhìn chung, các cảng nước sâu của Việt Nam sẽ trở thành điểm đến ưa thích của hãng tàu bởi xu hưướng mở rộng đội tàu với kích thước ngày càng lớn và tăng tần suất/thêm 

chân cảng để mở rộng thị phần trên hai tuyến hàng hải trọng yếu Châu Á – Bắc Mỹ và Châu Á – Châu Âu. Ngoài ra, những biến động về thị phần cũng sẽ diễn ra trong từng khu 

vực:

✓ Khu vực Hải Phòng: MSC và Maersk lần lượt là đối tác chiến lược của cùng PHP và Hateco tại hai cảng Lạch Huyện bến 3-4 và bến 5-6. Chúng tôi cho rằng, cảng Nam Đình 

Vũ (thuộc sở hữu của GMD) có thể bị giảm thị phần do MSC hiện đang khai thác hai tuyến cố định mỗi tuần sẽ dời ra Lạch Huyện 3&4. Trong khi đó, VSC là điểm đến ưu tiên 

của Maersk nhưng không phải tuyến khai thác cố định nên mức độ ảnh hưởng sẽ ít hơn so với GMD.

✓ Khu vực Cái Mép – Thị Vải: Thay đổi liên minh không tác động quá lớn đến thị phần của hai cảng Gemalink và CMIT, nhờ sự hoán đổi giữa Hapag-Lloyd và MSC.

Đối với thị trường hàng hải quốc tế:

✓ Vận tải biển: Giá cước vận tải biển được dự báo giảm do (1) Khả năng cung ứng đang cao hơn so với nhu cầu vận chuyển và (2) sự cạnh tranh về thị phần trên các tuyến 

hàng hải trọng yếu của các liên minh.

✓ Thuê định hạn: Triển vọng tích cực hơn vận tải, nhờ sự phù hợp với bối cảnh thị trường nên nhu cầu thuê tàu cao:

1. Tăng thuê tàu Feeder hoạt động trên tuyến nội khu hoặc gom hàng (theo mô hình Hub & Spoke) sau khi hãng tàu tập trung vào đội tàu có kích thước rất lớn khai thác tuyến 

đường dài.

2. Giá trị thuê thấp hơn nhiều so với việc đầu tư tàu mới.

3. Tính linh hoạt phù hợp theo mùa vụ trong điều kiện thị trường biến động mạnh.
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